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LE BACHEM “NATTER”

«Un effrayant taux de mortalité
parmi ses pilotes» peut-on lire
dans un ouvrage récent que
nous ne citerons pas par pure
charité. Cette légende, basée sur
la mort de I’Oblt. Lothar Sie-
bert s’expliquait peut-étre en
1945, mais a notre avis, le fait
qu'elle se perpétue de nos jours
releve des compétences de la
psychiatrie. Le «Natter» mar-
chait remarquablement bien
quoiqu’en ait dit la propagande
alliée. Il n’empéche que dans
Pesprit du public le BP 20 reste
un avion-suicide avec toute
P’horreur que ce terme inspire.
On le rejette, on s’en détourne.

Heureusement pour nous, un vent de
non conformisme souffle chez Heller
(Bravo !) et bien que le «Naiter» soit
un rien maudit, injustement, cetle fir-
me n’a pas hésité a nous le pro]poser,
accompagné d’un autre véhicule spé-
cial et bien plus inquiétant, le
FZG 76 «Reichenberg» alias Fi 103
R-1V. Outre leur espérance de vie
fort courte, les deux appareils ont un
point  commun :  «Natter»  était
construit par Erich Bachem, direc-
teur technique des usines Fieseler qui
produisirent le «Reichenberg»... belle
continuité | En route donc pour la
réalisation du premier avion a décol-
lage vertical du monde qui, réduit au
1/72¢ n’encombrera pas beaucoup
vos vitrines surchargées... 1l tient a
peine la surface d’'une aile de Spitfi-
re!

La documentation est a limage du
mangque de notoriéié de l'appareil. 11
faut chercher longtemps, et effectuer
un tri soigneux de ce que l'on déni-
che. On lira le N*7 de Aero séries
consacré aux Kamikaze. Le «Nat-
ter» n'a évidemment rien de commun
avec un «Baka» mais c’est pourtant
dans le méme sac qu’on le fourre !

MONTAGE

Les plans de cet ouvrage sont d exa-
miner avec la plus extréme suspicion,
comme le sont en général tous les
plans publiés a ce jour. On trouvera
des photos de «Natter» dans Aero
Pictorials  N°1  «Luftwaffe  in
W.W.1I». Enfin, la majorité des ou-
vrages parlant des chasseurs alle-
mands de 1945 lui consacre quelques
lignes et une ou deux photos. Les
plans du document maguettiste ne
proposent que des modéles du type A,
ce qui appelle plusieurs remarques.
La différence entre un «A» et un «B»
ne vient pas de la forme de la sous-
dérive, comme tout le monde se
limagine. Elle vient du moteur, un
HWK 109-509 C pour le second, mu-
ni de deux chambres de combustion

superposées. La hauteur de ces deux
tuyeres atteignait 39 cm contre 16,5
pour le moteur du «A». Larriére du
fuselage était donc beaucoup plus
haut. Contrairement a ce que les Ié-
gendes des photos prétendent, aucune
de celles publiées dans les ouvrages
cités plus haut ne montre un «B».
Quant aux dimensions, nous avons
longuement hésité. Selon les sources
lenvergure varie de 3,60m a
550m ! Connaissant la longueur
exacte du moteur, nous avons pu cal-
culer avec précision les dimensions de
la partie détachable arriére. Le reste
est un jeu denfant. L’envergure est
bien, pour un «A», de 3,60 m, la lon-
gueur varie d’une cellule a lautre,
mais pour le modéle de série, sans le
cone de protection avant, on arrive
a 6,19m. Les fusées dépassent un
peu, du moins sur les modéles expo-
sés aux U.S.A.

Le montage de Heller comporte la
sous-dérive trapézoidale des appareils
de série, mais sa longueur correspond
a celle de la machine de Lothar Sie-
bert. On peut donc choisir entre mo-
difier la verriére et la dérive pour fai-
re le «Natter» du vol fatal (option
macabre), ou reprendre le fuselage
pour obtenir un vrai «A» de série.
Pour ce faire on recoupe en avant du
bord d’attaque de l'aile et on interca-
le des rondelles de plastique pour ga-
gner 3 bons milliméires. Le nez sera
repris, avec sa cassure sur le dessus,
vu de profil. La section du fuselafe
au niveau de la tuyére est trop faible.
On augmentera en s'aidant du plan.
La dérive entre le fuselage et le stabi-
lo a un profil plus axé sur la solidité
que l'aérodynamisme, épais, au bord
d’attaque rondouillard. On taillera
celte piéce a part, aprés suppression
de celle proposée. Seule la partie
haute sera conservée en augmentant
un peu sa corde. Les deux éléments
de stabilo seront réunis par une piéce
centrale. Apres séchage et pongage
on le collera sur la dérive «maison»
et par dessus, on rajoutera la dérive
récupérée. Les trous de ventilation si-
tués en arriére de l'aile seront refaits,
la plaque de téle portant les rivets,
au niveau des accélérateurs largables
sera supprimée et refaite en alu (cap-
sule de yaourt), les rivets marqués a
la pointe séche avant collage en pla-
ce.

Divers trous de levage et de manipu-
lation seront percés au-dessus des ai-
les, sur les flancs du fuselage. Un au-
ire a la base de celui-ci sous l'accélé-
rateur de décollage, a droite, recevra
par la suite le cable de retenue du
parachute. Le cbne de pénétration
varie avec l'option choisie et sera réa-
lisé a la demande. Enfin les fusées
largables doivent éire refaites en no-
tant qu’on rencontre plusieurs modé-
les, plus ou moins ronds a l'avant.
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Sur les diverses vues on
remarque le nez épaissi et cassé
sur le dessus. La verriére joint
assez mal, (comme sur le vrai !)
le diamétre du fuselage
augmenté au niveau de la tuyére.
La séparation des teintes est
franche, faite au pinceau. Les
croix ont des branches inégales.

DECORATION

Les héroiques chasseurs de micro-
croix .gammées vont étre ravis, les
«Natter» n'en portaient pas. Ni au-
cun signe d’identification dailleurs.
Les deux machines vues aux Etats-
Unis en 1945 ont bénéficié de mar-
ques rajoutées. Un ceil entrainé le
voit tout de suite. Redisons-le, une
Swastika s’inscrit dans un carré dont
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la diagonale est rigoureusement ver-
ticale. Regardez celles des «Natter»
et jugez !"Quant aux insignes d’aile
du survivant, ils ressemblent a sy
méprendre aux emblémes de dérive
des avions allemands de 1939. Un
peintre mal inspiré aurait-il confondu
laile minuscule du petit monstre avec
le gouvernail d’un avion bien plus
gros ? L'avion de I’Oberleutnant Sie-
bert était bleu pdle 76 barbouillé au
pinceau de vert sombre §2. On re-
marquera que 'avant n’est pas de la
méme «main» que le reste, dessous
noir, chiffres rouges dessus et des-
sous. Nez gris, cerclage de séparation
noir, carré blanc sur le fuselage avec
lettre T noire, accélérateurs gris.
Ceux qui veulent laisser la verriére
ouverte remarqueront qu'elle porte
lappuie-téte. L’arrachage de celle-ci
entrainant la disparition de celui-la,
les vertébres cervicales de infortuné
Sieber n’ont pas résisté a l'accéléra-
tion. Les vols précédents, sans pilote

avaient été effectués par des «Natter»
dont la verriére était remplacée par
un panneau maintenu par un cercla-
ge dacier. Ces machines compor-
taient des ailerons. Elles étaient
blanches avec, du moins pour celles
de notre plan, des ailerons rouges d
lintrados, pour faciliter I'analyse des
films de lancement. Notre option por-
te sur un BP 20 de série, un des six
dont le vol fut un succés complet. Les
roquettes étaient remplacées par un
lest. On trouvera une photo de I'avion
sur sa rampe de lancement dans «Ka-
mikaze». Le dessus est vert som-
bre 82, le dessous bleu pdle 76,
comme semble-t-il, les croix de repé-
rage situées sur les ailes. Le panier
a roquettes est noir, le nez gris, accé-
lérateurs noirs. Des petits repéres
blancs ornent la base de la verriére
et le nez. Leur utilité reste une énig-
me. Faute d’armement, le viseur
n’était pas monté, et I’heureux pilote
mesurait sans doute sa vitesse d’un
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doigt mouillé, tendu vers l'extérieur,
Monsieur Bachem n’ayant pas jugé
utile d’équiper lappareil d’un coil-
teux tube pitot !

Si vous ne pouvez vraiment pas trou-
ver une place dans votre vitrine pour
le «Natter», faites comme s’il venait
Juste de terminer son unique vol,
abandonnez les accélérateurs de dé-
collage dans un coin, le céne de péné-
tration dans un autre, ici le panier
a roquettes et le pare-brise, la, les ai-
les et la partie centrale du fuselage.
La verriére retombera sur une aile de
«Mustang» et les empennages ou il
restera une petite place. Les vols de
«Natter» finissaient toujours ainsi !




