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PLAN AU 1/72°

AICHI El16A1
Modeéle 11

ZUIUN PAUL

L’appareil représenté porte les couleurs
suivantes : surfaces supérieures vert oli-
—————— ve foncé, surfaces inférieures gris trés

ik clair, bande de bord d’attaque jaune oran-
gé, bandeau de flotteur rouge, inscrip-
tions blanches.
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a vitesse constante et changement de pas (22° -
42°) de 3,20 m (.
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ENVEFZUre: & o son e sinh i £ Soiss i 12,81 m
Longueur .............. ... ... ... 10,84 m
HAWIOUT i jos sovevsssssmi stonastan 355 SSwasasssasr 4,74 m
Surface alaire ........................ 28,00 m?2
Diedre de voilure ........................ 430’
Corde a l'emplanture .................. 3,00 m
Corde marginale ........................ 1,50 m
Entraxe des flotteurs .................. 3,20 m
Poids A vide . oo ons omsmms ws 2945 kg
Polds: ‘en Charge . vns son vos saninsg 3,900 kg
Poids maximal ........................ 4553 kg
Charge alaire .................... 139,3 kg/m2
Poids/puissance .. i ses ves v 3,28 kg/ch

Capacité essence normale .......... 1200 litres
Capacité hulle: .. .ox vuwms wme wes v o 50 litres
Vitesse maximale ...... . 448 kmh a 5500 m

422 kmh a 2840 m
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Zpy Vitesse de croisiere ...... 352 kmh a 5000 m

Z, Vitesse d’amerrissage ................ 120 kmh

™ Vitesse ascensionnelle ...... 3000 m en 4’40

: 1) 6000 m en 10'32"

O Plafond pratique .................... 10000 m

4 4 7 Z
— o utonomie normale .................. m
%//////////////, %{{4{///////////////% %u:onomie mzaximlale g ooy . 2I 9;;;(()) llilr
rmement : canons de mm Type mod.
2, 1 mitr. mobile de 13 mm Type 2, 2 bombes

de 125 kg.
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par Bernard Millot

Sa situation insulaire porta tout
naturellement le Japon a utiliser I'hydra-
vion sous toutes ses formes et cela fut
I'origine d'une évolution technique remar-
quable. En effet, que ce soit pour doter
ses vaisseaux de guerre ou ses unités
aéronavales cotieres d'hydravions moder-
nes a hautes performances, l'industrie
aéronautique japonaise accomplit un tra-
vail considérable qui eut des résultats par-
fois trés heureux. Dans le domaine de
I'hydravion de reconnaissance embarqué
a bord des grands navires de guerre, la
marine impériale disposait en 1939 du Ai-
chi E13A1 « Jake » (Fana n° 91) dont elle
se félicitait, mais elle songeait déja a son
remplacement afin de conserver sa supé-
riorité en la matiéere.

Aussi, cette annéedla, la marine fit con-
naitre ses spécifications 14 Shi, plus par-
ticulierement destinées a la firme Aichi,
grand spécialiste de ce genre d'appareil.
En fait, le programme était trées ambi-
tieux et il fut remanié a plusieurs repri-
ses. Les spécifications 14 Shi connurent
une premiére matérialisation en octobre
1940 sous la forme du projet Aichi AM-22
di aux ingénieurs Kishiro Matsuo et Ya-
sushiro Ozawa, mais en janvier 1941, la
marine publia les nouvelles spécifications
16 Shi, qui d'ailleurs furent modifiées en
juillet de la méme année.

Ce qui avait motivé ces définitions suc-
cessives, c'est que la marine avait voulu
passer du simple appareil de reconnais-
sance rapide a I'hydravion polyvalent ca-
pable d'accomplir des missions d'atta-
que au sol et en mer, soit en vol rasant,
soit en piqué. C'est d'ailleurs en pre-
nant connaissance des performances cal-
culées du premier projet AM-22 que la
marine avait songé a ces utilisations tac-
tiques. Le projet Aichi AM-22 fut repris
et transformé pour répondre au program-
me définitif. C'est donc sous la forme
d'un modéle AM-22 remanié que la firme
Aichi fit ses propositions. En mai 1942,
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En haut, sur ce E16A1 modéle 11 on distingue nettement la forme et les perforations
des freins de piqué. Ci-dessus, sur cet autre modéle 11 on distingue les attaches, au

centre de gravité, pour les bombes légeres.

Ci-dessous, volets et aérofreins sont braqués.

la marine commandait un prototype 16 Shi
et lui donnait l'indicatif E16A1 et le sur-
nom de « Zuiun » (Nuage favorable).

C'était un élégant monomoteur a aile
basse doté d'une longue verriére d’habi-
tacle, abritant les deux membres de
I'équipage, et de deux gros flotteurs. La
construction en était presque entiérement
métallique puisqu'il n'y avait que les bords

marginaux de la voilure ainsi que les
empennages qui étaient en bois, les
ailerons et volets étant recouverts de
contreplaqué. 1l est a noter a ce sujet
que les volets hypersustentateurs de voi-
lure étaient a double courbure.

Etant donné la vocation qu'on lui desti-
nait, |'appareil avait été doté d'un mo-
teur a 14 cylindres en étoile Mitsubishi



MK8A « Kinsei » 51 de 1300 ch, de deux
mitrailleuses d'ailes de 7,7 mm Type 97
et d'une mitrailleuse mobile de méme
calibre Type 92 au poste arriere de |'ha-
bitacle. Comme |'appareil était prévu pour
opérer a partir des grands navires de
guerre ou de transports d'hydravions, la
voilure était repliable pour en faciliter le
stockage. L'articulation de la voilure se
placait nettement au-dela des flotteurs
et les panneaux mobiles se repliaient
vers le haut. Des attaches sous le fuse-
lage étaient destinées a |'emport de deux
bombes de 90 kg. La commande originale
d'un prototype fut bientét suivie par une
autre portant sur deux autres avions dont
|'envergure passait de 12,70 m a 12,81 m.
Mais ce qui était sans doute la particula-
rité la plus extraordinaire de cet appa-
reil, c'était le choix du mat avant de sup-
port des flotteurs pour le montage des
freins de piqué. Sur chacun des mats
frontaux des flotteurs, deux panneaux
s'ouvraient, sous la poussée de vérins hy-
drauliques, a la maniére des pages d'un
livre. L'expérimentation de ces aérofreins
fut assez laborieuse et il fallut les modi-
fier plusieurs fois afin de trouver une
forme et une surface compatibles avec
|'effet recherché sans perturber les quali-
tés de vol. C'est ainsi que ces volets pri-
rent finalement une forme assez large et
furent ajourés avec un bord de fuite en
courbe convexe. De plus, afin d'accroitre
la puissance de feu, les mitrailleuses d'ai-
les firent place a deux canons de 20 mm
Type 99, modele 2 et la mitrailleuse mo-
bile de 7,7 mm a une de 13 mm Type 2.
Enfin, la charge de bombes passait de
180 kg a 250 kg. Mais avant d'en arriver
la, diverses combinaisons d'armement
avaient été expérimentées, comme par
exemple deux mitrailleuses fixes de 13
mm dans la voilure et une de 7,7 mm
mobile au poste arriére, ou encore deux
canons de 20 mm de voilure, une mitrail-
leuse mobile de 13 mm a l'arriére et deux
mitrailleuses fixes synchronisées de 7.7
mm sur le capotage moteur.

La conclusion des essais des trois proto-
types amena un certain nombre de modi-
fications, telles que le renforcement struc-
tura! des flotteurs, un nouveau mécanisme
de commande des volets hypersustenta-
teurs et un nouveau dessin de l'arriere de
la verriere d'habitacle. Ce fut dans cette
forme que la marine impériale ordonna,
en aoGt 1943, la production en série de
|'appareil, sous l'appellation E16A1 « Zu-
jun » modele 11. La premiére série fut
dotée du moteur Mitsubishi MK8BA « Kin-
sei » 51 comme sur les prototypes, mais
la seconde série fut équipée du moteur
Mitsubishi MK8U « Kinsei » 54 de méme
puissance. Cette seconde série fut d'ail-
leurs presque exclusivement construite
par la firme Nihon Hikoki K.K. de Tomio-
ka, qui en produisit 59 exemplaires.
Surnommé « Paul » par les services alliés
d'identification, le modele E16A1 entra
en service au printemps de 1944 au sein
des 301°, 634" et Yokosuka Kokutai. Il
semble que I'hydravion « Zuiun » connut
le baptéme du feu a l'occasion du débar-
quement américain d'octobre 1944 aux
Philippines et qu'il subit alors de lourdes
pertes. Quelques mois plus tard, on re-
trouva des E16A1 « Zuiun » dans les atta-
ques-suicides au large d'Okinawa. La plu-
part de ces appareils furent d'ailleurs
abattus avant d'effectuer leur plongeon
mortel. Dans les derniers mois de la
guerre, les E16A1 « Zuiun » modele 11
furent stationnés sur le grand lac Biwa
afin d'assurer la défense aérienne de la
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Ci-dessous, ce modéle 11 capturé par les forces américaines montre parfaitement
la forme et les perforations des freins de piqué, de méme que les volets

hypersustentateurs a double courbure.

métropole, mais on imagine trop bien ce
que purent étre d'éventuels combats avec
les rapides chasseurs de I'U.S. Navy ou
avec les B-29 « Superfortress », car mal-
gré sa remarquable maniabilité et son
armement certes respectable, sa vitesse
demeurait modeste.

A la fin de l'année 1944, la firme Aichi
concut une variante dénommée E16A2

modéle 12 et dotée d'un moteur Mitsu-
bishi MK8K « Kinsei » de 1.506 ch, mais
'unique exemplaire construit effectuait
encore ses essais quand le Japon capi-
tula. Le chiffre de production s'établit a
255 exemplaires de série construits, aux-
quels il convient d'ajouter les 3 prototy-
pes E16A1 16 Shi et I'unique E16A2 expeé-
rimental. ®



