L'avion représenté porte les couleurs
suivantes : surfaces supérieures,

vert foncé ; surfaces inférieures, gris
clair ; cone d'hélice, gris moyen ; bande
de bord d’attaque, jaune-orangé ;
bandeau des flotteurs, rouge ; numéro de
I’avion, blanc.

AICHI E13 Al a
Modele 11A
JAKE

Avec un moteur Mitsubishi Kinsei 43 de 1080ch
a 2500 tr/mn a 2000 m entrafnant une hélice
H.S. tripale a vitesse constante de 3,10 m de 0
et débattement d'incidence de 19°-39°.

Envergure 14,500 m
Envergure replife s 7,413 m
Longueur 11,268 m
Hauteur 4,783 m
Surface alaire .. 39,67 m2

Poids a vide
Poids en charge

2524 kg
3650 kg

Poids maximal . 4000 kg
Charge alaire 92,00 kg/m2
Poids/puissance . 3,36 kg/ch
Capacité carburant 1470 litres
Capacité huile 115 litres

376 km/h a 1100 m
222 km/h a 1000 m
98 km/h
3000 m en 527"
5000 m en 8°32”

Vitesse maximale
Vitesse de croisiere

Vitesse d'amerrissage
Vitesse ascensionnelle

Plafond pratique 7 950 m
Autonomie normale 2 600 km
Autonomie maximale 3325 km

Armement ... 1 mobile .&.e 7,92 mm
1 bombe de 250 kg ou 4 bombes de 60 kg
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L’ ’hydravion a tout-faire de la marine impériale

IcS QUIas

ofir

La marine impériale, grande con-
sommatrice d'hydravions, entretint tou-
jours une chaude émulation entre les
constructeurs aéronautiques japonais ce
qui fut d'ailleurs a l'origine de modeles
souvent tres évolués et techniquement su-
périeurs a bien de leurs homologues con-
temporains dans le monde. Lorsqu'en
1937, I'Amirauté nippone voulut remplacer
le biplan Kawanishi E7K2 par un monoplan
biplace beaucoup plus moderne, elle ne
le commanda pas directement au wspé-
cialiste » mais elle publia, en juin 1937,
les spécifications 12 Shi adressées aux
trois principaux constructeurs dans ce
domaine. De la, allait naitre une compé-
tition fructueuse et génératrice de pro-
gres.

Aichi, Nakajima et Kawanishi présenterent
leur projet a la fin de la méme année,
soit respectivement les E12Al1, E12N1 et
E12K1. Les dossiers étaient a peine réu-
nis que [I’Amirauté changea d’avis et
publia de nouvelles spécifications 12 Shi,
visant cette fois un triplace au lieu d'un
biplace. Les trois constructeurs se remi-
rent a l'ouvrage et présentérent, au début
de 1938, trois nouveaux projets, respec-
tivement E13Al1, E13N1 et E13KI1.

La décision finale se faisant attendre,
Nakajima décida de poursuivre le déve-

par Bernard Millot

loppement du biplace E12N1 et Kawanishi
celui du triplace E13K1, tandis que Aichi,
un peu plus en avance, décida de déve-
lopper a la fois le biplace E12A1 et le
triplace E13Al. A la suite de ces déci-
sions individuelles, les deux biplaces Na-
kajima E12N1 et Aichi E12Al (voir Fana
n° 4) furent en compétition, tandis qu’il
en était de méme entre les triplaces
Kawanishi E13K1 et Aichi E13Al. La plu-
part de ces appareils prototypes furent
construits a la fin de 1938 et essayés
intensivement durant I'année 1939. La ma-
rine impériale, finalement enchantée des
initiatives prises par les constructeurs,
prit son temps et ce ne fut qu'en décem-
bre 1940 qu'elle fit connaitre son verdict.
Elle choisissait le triplace Aichi E13Al,
de loin le meilleur en vitesse et en rayon
d'action.

L'hydravion triplace Aichi AM-19 E13Al
12 Shi, d0 a lingénieur Kishiro Matsuo,
était tiré directement du biplace E13Al
et en conservait la configuration générale
avec bien entendu des dimensions un peu
plus qrandes et un moteur plus puissant.
Le fuselage, assez long, comportait en
téte le moteur Mitubishi 14 cylindres en
étoile « Kinsei » 43 de 1080 ch avec deux
prises d'air, une petite au-dessus des vo-
lets périphériques de ventilation et une au-

tre plus importante en-dessous formant ca-
rénage commun avec l'échappement. L'ha-
bitacle triplace était recouvert d'une lon-
gue verriere et le poste arriere disposait
d’'une mitrailleuse mobile de 7,92 mm sur
affit. Les empennages avaient le dessin
elliptique, cher a la firme et constituant
en quelque sorte sa signature. Deux atta-
ches étaient prévues sous le fuselage
pour I'emport d'une bombe de 250 kg, ou
4 bombes de 60 kg, ou encore des char-
ges légéres anti-sous-marines.

La voilure comprenait trois parties, une
premiéere centrale a peine trapézoidale et
en tres faible diedre et deux panneaux
extérieurs elliptiques et en plus fort dié-
dre. Les volets hypersustentateurs occu-
paient le bord de fuite de la partie cen-
trale de voilure, tandis que les ailerons
occupaient la totalité des panneaux exté-
rieurs. Ces derniers étaient repliables et
leur articulation correspondait a la ligne de
changement de diedre de la voilure. Les
organes marins étaient constitués par
deux gros flotteurs attachés a la voilure
par deux paires de mats carénés, dont les
premiers étaient obliques, et par un hau-
bannage symeétrique.

Ce fut donc en décembre 1940 que le
modéle E13A1 12 Shi fut choisi par la
marine impériale et commandé en série
sous l'apellation Type 0 E13A1 modéle 1.
La firme Aichi Tokei Denki K.K. en entre-
prit la fabrication, mais elle dut concéder
bientdét la licence a la société Watanabe
Tekkosho (connue plus tard sous le nom
de Kyushu Hikoki K.K.) et au 11° Arsenal
aéronaval d'Hiro (1) en raison de ses
obligations sur d'autres programmes. Si

(1) Dai Juichi Kaigun Kokusho en japonais.



Cette vue d’'un E13A1 modele 11 montre I'embarquement des
trois membres de I'’équipage a l'aide de I’échelle amovible, ainsi
que la présence des bombes sous le centre de gravité.
Ci-contre, aprés son retour de mission, ce Aichi E13A1 modéle 11
est hissé par la grue d’un croiseur et va étre reposé sur

la catapulte.
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Ci-contre, cette vue arriére d’un des
prototypes Aichi E13A1 permet de voir
le haubannage des flotteurs et le
débattement des volets
hypersustensateurs. Dessous a gauche,
un prototype E13Al, au second plan, avec
un appareil de série, au premier plan.
Hormis la décoration différente, il n'y
avait pratiguement aucun divergence
apparente. Ci-dessous, un des premiers
appareils de série avec la décoration
typique des prototypes. On notera
I'apparition de la casserole d'hélice et la
présence des attaches pour bombes
légéres sous le centre de gravité.



la production cessa en 1942 chez Aichi et
a I'Arsenal d'Hiro, aprés respectivement
133 et 90 exemplaires construits, elle se
poursuivit a un rythme accéléré chez
Watanabe-Kyushu jusqu’en 1945.

Congu comme hydravion de reconnais-
sance embarqué, le Aichi E13A1 modele 1
commenca sa carriere opérationnelle en
1941 a bord des croiseurs de la 8e Divi-
sion et d’ailleurs participa aux reconnais-
sances aériennes qui précéderent immé-
diatement l'attaque-surprise de Pearl Har-
bour, le 7 décembre 1941. Employé a bord
des navires ou affecté a des bases cotie-
res, le E13A1 connut le succés en raison
de ses qualités, notamment de son long
rayon d'action. Toutefois, son manque de
protection, tant de I|'équipage que des
réservoirs de carburant, et son trop faible
armement défensif le firent reléguer assez
rapidement en seconde ligne dés que les
Américains, qui le surnommerent «Jake »,
entreprirent de réagir.

En effet, le Aichi E13A1 ne pouvait espé-
rer survivre a une rencontre avec un
intercepteur allié et, & partir de la mi-1942,
il fut surtout utilisé dans les missions
de surveillance, d'escorte de convois et
de patrouilles anti-sous-marines. Il est

d’ailleurs intéressant de signaler qu'il fut
employé en Chine au début de 1941 en
qualité de bombardier contre les chemins
de fer du secteur Canton-Hankow.

Le Aichi E13Al1 subit relativement peu de
modifications au cours de sa carriere et
la seule transformation structurale nota-
ble concerna les attaches de flotteurs. En
effet, le haubannage symétrique fut rem-
placé, en novembre 1944, par deux nou-
veaux mats obliques inclinés vers le cen-
tre de gravité, réduisant sensiblement la
trainée aérodynamique et augmentant la
robustesse de I'ensemble. Cette transfor-
mation s’accompagnait de l'adoption d'un
équipement-radio plus complet et plus
puissant. Cette variante fut dénommée
E13Ala modéle 1la, tandis que le type
initial devenait le E13A1 modele 11.
D'autres modifications, dont la firme
Watanabe-Kyushu était également respon-
sable, virent le jour et notamment le
Type E13Ab modele 11b caractérisé par
I'emploi d'un radar de surveillance navale
dont les antennes étaient montées sur le
bord d’'attaque des ailes et sur les flancs
de la partie arriere du fuselage.

C'est alors que I'Amirauté nippone dut
lutter contre un nouveau danger, celui
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Ci-contre, les équipes de rampants d'une
petite base coétiére entretenant un
E13Ala modele 1la. On remarquera
I'importance relative de la mitrailleuse de
7,92 mm du poste arriere et les mats
supplémentaires de tenue des flotteurs.

Ci-dessus a gauche, ce E13Al, capturé
par les Alliés et remit aux autorités
francaise d'Indochine, fut utilisé quelques
temps par la Flotille 85 pour les
missions de surveillance et de
servitudes. Ci-dessus, ce E13A1B modéle
11b montre ses antennes radar sur

le bord d’attaque de l'aile. Ci-contre, un
E13A2 qui dévoile les nouvelles pipes
d'échappement a effet propulsif et le
support d'antenne radar sur le bord
d’attaque.

représenté par la prolifération des vedet-
tes lance-torpilles américaines. A cet
effet, des E13Ala et E13Alb furent dotés
de cache-flammes d’échappement et d'un
canon mobile de 20 mm tirant par une
ouverture pratiquée a la base du fuselage.
I ne semble pas que dans ces missions
nocturnes, le E13Al ait connu de grands
succés. Une autre modification consistait
en I’emport d'un dispositif magnétique de
recherches des sous-marins, connu sous
le nom de «Jikitanchiki » mais la encore
les résultats furent médiocres, d'autant
plus que pour étre efficace, l'appareil
devait obligatoirement voler a moins de
10 meétres de la surface, a une altitude

ol le moindre impact pouvait lui étre
fatal.

A la suite de la mise en service des
modeéles modifiés, un certain nombre

d’hydravions E13A1 construits chez Aichi
furent convertis en apareils d’entraine-
ment avec une double commande et recu-
rent Il'appellation E13Al1-K. Indépendam-
ment de ces utilisations particulieres, le
E13A1 fut assez largement employé puis-
que la société Kyushu en produisit 1127
exempaires, portant a 1350 le nombre
total d’appareils construits. #



