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~ PLAN AU 1/150°

PIAGGIO P.50/11

Avec 4 moteurs Piaggio P. XI RC 40 de 1000 ch.
25,7

ENVERRURE: 5} con ave woin awen s siais stste siois s 6 m
LOMPUENE | 2% sas won v Vs sl st s ias ey 405 19,80 m
HAGLCUE 00 ais viane wies aiose o Foom Soe G508 S08 75 4,95 m
Surface alaire .......................... 100 m?
Polds & VIAE :consive som siote s v vin som v 13 200 kg
Polds fotal "... ... .o o5 55 ons vassn ven 20 200 kg
Vitesse maximale .................... 450 km/h
Temps de montée a 4000 m ............ 15 mn
AOLONOMIe /o o cane s o wom s s s o 3 500 km

Armement : 5 mitrailleuses de 12,7 mm.




A partir du P. 50,
Iaffaire devient sérieuse...

par Roger Giraud

BOMBARDEMENT*

La premiére tache qui incomba
au. Doct. Casiraghi fut de terminer le
dessin et la construction du prototype
P-50/1 étudié par son prédécesseur. Il
s'agissait d'un quadrimoteur dont l'aile et
le fuselage annoncaient les futures pro-
ductions mais dont les moteurs, des
Isotta-Fraschini « Asso » XI Rc de 730 ch
étaient disposés en tandems sur ['aile
haute’; on retrouvait ainsi une disposi-
tion motrice chére a G. Pegna. L'appareil
fut terminé et vola courant 1937. Trés
rapidement il retourna a l'usine pour y
subir un chantier de modifications®: qua-
tre moteurs frontaux, des Piaggio P XI Rc
40 cette fois, et une nouvelle installation
de profondeur réglable en vol. Notons que
la technique de construction était celle
des P-32 et P-23 R : structure en bois sauf
pour les supports de moteurs et de pos-
tes et les surfaces mobiles. Le P-50 modi-
fié, ou P-50/1l, revola le 16 novembre 1938.
Sa vitesse maximum et surtout sa vitesse
ascensionnelle avaient été améliorées.

Mais I'armement ne passait que de trois
mitrailleuses de 12,7 mm a cing. De ce
point de vue cependant il se comparait
sans complexe au meilleur bombardier
lourd de 1938, le Boeing B-17B, future «for-
teresse volante». Mais celui-ci avait une
autonomie de 2.400 km avec 1.000 kg de
bombes alors que le Piaggio pouvait a la
charge maximum de 7.000 kg, avec une
tonne de bombes, voler sur plus plus de
3.000 km. Il fut présenté, avec les autres
appareils de la Régia Aéronautica, aux
envoyés de la presse internationale en juin
1939 sur la base d'essais de Guidonia.
les connaisseurs furent favorablement im-
pressionnés par ses lignes et ses qualités
de vol. En particulier les journalistes an-
glais qui, quelques semaines plus tot,
avaient vu le Short « Stirling » s'affaler
sur le ventre a l'issue de son premier vol
décernaient la palme sans hésiter au
quadrimoteur Piaggio, méme s'ils ne !'écri-
virent pas tous dans leurs journaux a
I'époque...

En haut de cette page,
une autre vue du P.50
premiére version. On note
les hélices propulsives
et I'imposant empennage
vertical, Ci-contre, le
P.50/1l avec ses quatre
moteurs alignés sur

'aile vu & Guidonia en
juin- 1939 pour le Congreés
de la Presse
Aéronautique
Internationale.



Les trois vues ci-dessus montrent le
P.50/11 dans sa forme définitive de
quadrimoteur classique.

LE DERNIER BOMBARDIER PIAGGIO :
LE PLUS BEAU...

G. Casiraghi avait mieux sur sa
planche a dessin, et alors que le P-50
poursuit ses essais et la mise au point
de diverses solutions techniques, il active
la construction du type définitif, le P-108,
appareil plus grand, plus lourd et plus
puissant, dont la version de bombarde-
ment est prévue pour des raids diurnes a
haute altitude et trés grande distance.
Parallelement sont prévues des versions

-

de transport civil et militaire sous les
formes du P-108 C et du P-108 T. Pour
les trois versions étudiées la construc-
tion est cette fois totalement métallique,
la pressurisation prévue pour la version
P-108 C, et les moteurs sont les nouveaux
Piaggio P XII Rc 35 a 18 cylindres en
double-étoile développant 1.500 ch au
décollage. C’est donc un appareil trés
moderne qui sort de l'usine de Finale
Ligure au début du mois de novembre
1939, pas beaucoup plus de deux ans
aprés que la Régia Aéronautica ait lancé
son concours pour un bombardier lourd
stratégique (le seul projet concurrent, le
Cant Z 1014, avait été rapidement évincé).

Il va lui falloir autant de mois et méme
plus pour que quelques exemplaires assu-
rent leurs premiéres missions...
L'ingénieur G.P. Casiraghi avait effectué
un stage dans l'industrie américaine et en
ramenait des conceptions de construction
métallique dont bénéficia le P-108" cadres
et lisse pour le fuselage, nervures et
longerons pour l'aile étaient en dura-
lumin ; les surfaces mobiles étaient en
tubes d’acier et entoilées, les ferrures
d'attache des longerons d'ailes et des
batis-moteurs en acier a haute résis-
tance.

a suivre
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En haut et au milieu, I'’énigmatique et élégant Piaggio P.23R
équipé des moteurs RC40 de 1000 ch. Les lettres PF
dans un cercle sur le fuselage signifient Piaggio Finale.
Les collines devant lesquelles étaient traditionnellement

photographiés les prototypes de la firme sont un des paysages
visibles depuis le terrain de Villanova d'Albenga.

Ci-dessus, le P.50 sous sa forme initiale de quadrimoteur

en tandem. C’est la grosse machine sérieuse.



