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Avec deux réacteurs Tumansky R-266 d’une pous-
sée unitaire de 11 tonnes avec post-combustion.

ERVEERULR 57 n s 5% 104 s o way s 5o 12,20 m
Longueur hors tout .. - 21,12 m
Poids. 'al vide :auvaw o s s s + 17 tonnes
Poids en charge au décollage. environ 29 tonnes
Vitesse maximale en altitude .... Mach 2,7/2,8
Plafond opérationnel ................0. 25 000 m
Temps de montée a 11000 m ............ 2'30”
Distance franchissable ................ 1300 km

Armement : quatre missiles « Anab » ou « Apex »
sous les ailes, radar de navigation, de poursuite
et de tir. Le version reconnaissance posséde une
pointe avant avec batterie de caméras.
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Il a échappé
a la poursuite
et percé

les défenses...

par Robert J. Roux

DES JAPONAIS SURPRIS

Ce fut un beau branle-bas de
combat lorsque I'étrange silhouette de
I'avion soviétique se présenta en finale
sur la piste du terrain de Hakodate. Il
était 13 h 55 (04 h 35 TU) et on était
le lundi 6 septembre 1976. Les contro-
leurs d’aérodromes de cette petite ile, la
plus septentrionale de I'archipel nippon,
n'en croyaient pas leurs yeux. L'avion
arrivait trés vite, en tout cas a une vi-
tesse a laquelle ils n'étaient pas habi-
tués, vu le type des avions qui se po-
saient généralement sur leur aérodrome.
Il était clair que I'avion n’aurait pas assez
des 2000 m de la piste pour s'arréter.
En fait malgré la sortie de son parachute
frein l'avion alla s’échouer dans la partie
en terre des champs qui prolongeaient la
piste. Tout le monde se précipita, les voi-
tures de sécurité en téte. C’est alors
que les Japonais virent sortir le pilote
de son cockpit, revolver a la main et I'air
menacant. Cet épisode plutét cocasse
prit vite fin devant le déferlement des
Japonais et le pilote redevint trés vite
moins exalté bien qu’une intense nervo-
sité I’habitait semblait-il.
L’homme était le lieutenant Victor Ivano-
vitch Belerko, de l'armée de l'air sovié-
tique et il venait de livrer sur le sol ja-
ponais, l'un des avions les plus secrets

de I'Union soviétique.

UN TROU DANS LA DEFENSE
Tout avait commencé ce jour-la

"2 13 h 11 locale. Un avion non identifié

avait été repéré assez facilement parait-il,
par les radars des centres de défense ja-
ponais situés a Hokkaido. La cible était
a environ 370 kilomeétres de la cote Ouest,
velait en direction de I'Est a une altitude
de 5700 metres et a une vitesse de 440
noeuds (800 km/h). Voici résumées quel-
ques phases de I'événement :

13 h 20 : Les Japonais surpris font dé-
coller deux F-4)J « Phantom » de la Self
Défense japonaise. lls ont pour mission
d’aller identifier I'avion repéré.

13 h 24 : La cible pénétre dans I'espace
aérien japonais. Selon un correspondant
francais au Japon, il est encore impos-
sible de savoir si les chaines de surveil-
lance électronique des Américains
avaient détecté la trajectoire de I'appareil
non identifié. C'était jour de féte pour les
Américains et le service de veille, parait-
il, avait des chances d’étre réduit ce jour-
la. Ce qui nous semble pour le moins

assez surprenant.

13 h 26 : L'écho disparait sur les écrans
radar et semble avoir perdu énormément
d’altitude. Si bien que les contrdleurs sont
incapables de diriger les pilotes des
« Phantom » .

13 h 52 L’avion non identifié, mais
sur lequel on commencait a se poser
des questions, se présente a basse alti-
tude dans le circuit de I'aérodrome civil
de Hakodate. Il vole & environ 300 meé-
tres et est également apercu par le pilote
d’'un Boeing 727 d’All Nippon Airways qui
s’appréte a s'aligner pour un décollage.
Quelques fonctionnaires de I'aérodrome
identifient assez facilement un avion so-
viétique qui manifestement veut atterrir.
C’est le branle-bas de combat dans les
services du terrain.

13 h 57 : L'avion commence son appro-
che sur la piste 12, sans aucun contact
radio. Il fait sa finale derriere le B. 727
qui vient de quitter la piste. L'avion so-
viétique est pleins volets, train sorti, et
semble faire une approche tout a fait
normale bien qu'un peu vite, et il est
manifeste qu'il naura pas assez des



Sur cette page, trois vues du MiG-25
aprés sont atterrissage sur la piste
d’Hakodate. Ci-contre, on note la verriére
pilote basculée et les supports

de missiles sous les ailes. Ci-dessous,

le personnel local commence a bacher
I'appareil.



2000 meétres de la piste, dont il touche a
environ la moitié. Le parachute est ouvert,
et il reste encore 250 métres pour s’ar-
réter. L'avion, finalement, sort de la piste
et détruit au passage deux éléments des
antennes de I'ILS. Il s’arréte enfin sur
la terre battue et caillouteuse qui suc-
céde au ciment de I'extrémité de piste.
L’avion est identifié, il s’agit d'un MiG-25,
I'avion insaisissable, I'avion redouté, plus
exactement sa version d'interception plus
connue dans le code NATO sous la dési-
gnation « Foxbat » A.

Aprés la petite scéne de western et
d’étonnement, le pilote est immédiatement
emmené par les autorités locales, non
sans qu'il ait demandé auparavant a ce
qu'une bache soit disposée sur son avion,
ce qui est fait.

L’avion, une heure plus tard, est poussé
dans un hangar, cerné par un sérieux
cordon de police. Pendant cinq heures le
trafic commercial sera fermé sur I'aéro-
drome par mesure de sécurité.

Au cours de la premiére phase d’interro-
gatoire, le lieutenant Victor Ivanoviich Be-
lenko put préciser qu'il avait décollé pour
ce vol mémorable d'une base située a
Sakharovka, a 200 km dans le Nord-
Ouest de Vladivostok. Ce vol était un vol
de routine et d’entrainement. Belenko
faisait partie d’'une double formation de
trois « Foxbat » et volait a I'arriere de
I'une d’elie. Quelques instants aprés le
décollage il avait quitté la formation et
avait piqué jusqu'a 150 meires de hauteur
afin d’éviter la détection des chaines de
radars soviétiques. Plus tard il remonta
a 6000 métres et son objectif était la
base japonaise de Chitose ou est sta-
tionnée une unité américaine, mais un pla-
fond bas et une couche nuageuse épaisse
I'avaient obligé a se détourner sur Hako-
daté.

On peut. imaginer que les ailiers de Be-
lenko essayérent de poursuivre et de re-
pérer leur collegue défaillant. Car aprés
I'atterrissage du MiG-25, seize avions so-
viétiques furent repérés sur les spots des
radars japonais dans la région de Hok-
kaido, ce qui provoqua 143 décollages
en alerte rapide des intercepteurs de la
défense japonaise. Les Soviétiques, aux
dires des Japonais, continuérent a main-
tenir une intense activité dans la région
cotiere pendant les deux jours qui sui-
virent |'atterrissage du « Foxbat ». Belen-
ko apprit également aux autorités japo-
naises qu’il avait été incorporé dans un
escadron de « Foxbat » assez récemment,
qu'il totalisait trente heures de vol sur
ce type d’avion et qu'il avait été aupa-
ravant instructeur pilote sur Sukhoi SU-15
« Flagon E » intercepteur de la classe

mach 2,5. Son décollage avait été réa-
lisé avec un avion en configuration lisse,
c'est-a-dire sans bidons supplémentaires
de pétrole. Aprés examen de I'avion par
les Japonais, il ne restait dans les ré-
servoirs que du pétrole pour quelques
minutes de vol.

L'avion a une distance franchissable nor-
male de 610 nautiques (1130 kilométres)
portés a 700 nautiques avec un emploi
restreint de la post combustion.

Le mardi 7 septembre, les Etats-Unis
annoncaient qu'ils accordaient le droit
d'asile politique au pilote en méme temps
qgue I"’Ambassadeur d’U.R.S.S. & Tokyo de-
mandait la restitution de I'avion dans les
plus brefs délais, évoquant cet incident
comme le résultat d’un incident de vol
et d'une erreur de navigation du pilpte.
Il n'est pas besoin de vous préciser que
I'avion est depuis passé entre les mains
des techniciens et experts japonais et
américains. Il en a été de méme lorsque
a différentes reprises dans I'histoire de
I'aéronautique mondiale des avions améri-
cains se sont posés en U.R.S.S. a la suite
d'incidents de parcours. C’est de bonne
guerre, et la politique internationale n’est
pas faite par des boys-scouts...

iLY A LOIN D'UN AVION DE RECORD
A UN CHASSEUR...

Aprés l'événement, qui est de
taille, venons-en maintenant a I'étude de
cet avion extraordinaire que représente
le MiG-25.

La révélation de I'existence de cet avion
fut faite par les Soviétiques lorsqu’en
avril 1965 ce puissant bi-réacteur imma-
triculé chez son constructeur E-266 battit
toute une série de records du monde et
de records internationaux, notamment le
record de vitesse en circuit fermé sur
1000 kilomeétres, a 2320 km/h de moyen-
ne avec 2000 kg de charges, celui d'alti-
tude avec 22000 metres, piloté par
Alexander Fedotov puis a nouveau une
mantée a 29 997 meétres avec 2 000 kg de
charges le 5 octobre 1967 aprés avoir
décollé assisté par fusée. Quelques” va-
gues photos donnérent alors des indica-
tions sur le dessin de I'avion, c'était le
méme type qui avait été présenté, en
juillet 1967, a quatre exemplaires, aux
journées de Domodedovo et désigné par
les experts occidentaux comme le MiG-23.
Depuis, ce fut une succession de records
qui illustrérent les possibilités extraordi-
naires de ce puissant avion, concurrent
direct du YF-11 américain, mais qui était
de plus un avion armé. Le méme Alexan-
der Fedotov atteignit, en juillet 1973,
36 240 metres d'altitude et des vitesses
supérieures a2 3000 km ,on en avait le

souffle coupé. Entre temps ['avion fut
considéré comme le MiG-25 et non pas
MiG-23 qui était I'avion a géométrie va-
riable d’'un tout autre modele. Quelques
temps établis le 4 juin 1973 par Boris
Orlov et P. Ostapenko, situent les possi-
bilités de I’avion : 20000 métres en
2'49"8/10; 25000 métres en 3'12”6/10;
30000 meétres en 4'3”. Ce fut alors le
biréacteur McDonnell F-15 qui reprit a2 son
cempte ces records, puis a nouveau le
MiG-25 dont la derniére montée fut faite
a 35000 meétres en 4'11”, montée devant
étre inscrite sur les tablettes de la F.A.lL
Sur le plan opérationnel, des MiG-25 appa-
raissent asez couramment sur les écrans
des radars alliés, mais a des vitesses et
a des altitudes qui les mettent, semble-
t-il, hors de portée d'une interception.
Le long des frontiéres d’Israél, au-dessus
de I’Allemagne fédérale et dans bien d’au-
tres secteurs cet avion fut identifi€, mais
ses performances le mettent encore pour
longtemps hors de portée des intercep-
teurs occidentaux.

La technique de conception du « Foxbat »
ne gemble pas présenter d’innovation par-
ticuliére, on peut remarquer que les en-.
trées d'air de ce type se retrouvent sur
le F-14 et le F-15 (précédemment sur
le « Vigilante »), la solution des deux
dérives est également commune aux
avions américains, des mystéres subsis-
tent sur la technique des réacteurs et
surtout sur I'armement électronique et le
systéme de contremesures, point princi-
pal de l'intérét porté a cet avion par
les Américains et on le comprend aisé--
ment. Les premiéres expertises ont éga-
lement révélé que les ailes de [I'avion
étaient en acier spécial ce qui laisserait
supposer que les Soviétiques ne maitri-
sent pas encore certains matériaux légers
capables de résister aux hautes tempé-
ratures. Le machmeétre d’autre part pos-
séde une zone rouge 2 partir de mach 2,8,
Ce qui laisse egalement supposer que les
performances annoncées ne ,sont pas
aussi élevées et que seule une version
record extrémement allégée a pu réaliser
les performances internationales.

En comparant les photos plus anciennes
et les photos récentes on peut distin-
guer des dérives plus larges et plus trian-
gulaires” sur la version posée au Japon.
Rappelons que I'avion est connu sous
trois versions. Un mondplace dlntercep-

-tion, un monoplace de reconnaissance

tratégique (Foxbat B) et enfin une ver-
sion biplace d’entrainement avec cockpits
séparés et qui pourrait &tre égalément
cpérationnelle pour la chasse tous temps,
par exemple. )



